Stadt Miihlacker Sitzungsvorlage Nummer 217/2007

Der Oberbirgermeister
(zu Vorgang Nr. 088/2006)

Federfilhrendes Amt 2 Birger- und Ordnungsamt
Datum P 10.09.2007 i
Beratungsfolge Beschlussfassung

Termin Ja_ [Nein Nichtteiln,
Gemeinderat offentlich 25.09.2007
Betreff:

Buslinienflihrung in der Innenstadt

Beschlussvorschlag:

1. Dem Vorschlag der Busunternehmen und des VPE wird zugestimmit,

a) grundséatzlich alle Busse der Regionallinien (Seiz-Eberhardt, Linie 576, Sidwest-
bus Linien 700, 702, 713, 748, 751) in Richtung Bahnhof tber die Hindenburg-
strafRe und aus Richtung Bahnhof zur Stadtmitte Uber die Bahnhofstralte,

b) den Stadtbus (Linien 101, 102, 103) in beiden Richtungen Uber die Bahnhofstralte
Zu flihren.

2. Als Zeitpunkt soll der Fahrplanwechsel Dezember 2007 vorgesehen werden.

Sachdarsteliung:

Anlasslich der Beratung des GR am 24.05.2006 (Vorlage 088/2006) hatte sich dieser mit der
Verbesserung der Aufenthaltsqualitit\Verkehrssituation in der mittleren Bahnhofstralie be-
fasst.

Dabei war mehrheitlich die Meinung vertreten worden, nach Abschluss aller BaumaRnahmen
in der Innenstadt {Ausbau Hindenburgstrafte und obere Bahnhofstrale, Kreisel V
7/Ziegeleistralie) fir eine gewisse Zeit die Entwicklung/evtl. weitere Verlagerungen des Ver-
kehrs (insbesondere auf die V 7) abzuwarten. Erst dann sei auch eine Entscheidung Gber
Ein- oder Zweirichtungsverkehr in der Bahnhofstrale sinnvell.

Finanzielle Auswirkungen
 Personalkosten: Haushaltstelle:
Sachkosten: Haushaltstelle:
Kalk. Kosten: Haushalistelle:




Die VVerwaltung hatte in diesem Zusammenhang zugesagt, mit dem Thema Buslinienflhrung
nochmals in den GR zu kommen.

Dem zum 14.12. 2003 umgesetzten neuen Stadtbuskonzept lag zugrunde, dass alle Busli-
nien durch die Bahnhofstralke verlaufen sollen. Die Grinde hierflir waren

1. Einheitliche und fiir den Fahrgast klare Linienfihrung;

2. Durch Regionallinien verdichtete Takizeiten des Stadtbusverkehrs
(Fahrgast kann mit einem Fahrschein alle Linien benutzen);

3. Infolge kurzer Wartezeiten auf den néchsten Bus entsprechend hohe Attraktivitat und
Anreiz — auch fur Auswartige! - , den Bus anstelle des eigenen Autos zum Einkauf
etc. in der Innenstadt zu benutzen — im Gbrigen auch eine Forderung unter Ziff. M 2

des Luftreinhalteplans.

Dieses Konzept wurde in der Zeit vor den oben genannten Ausbaumalinahmen gefahren .

Dabei fiihrten Begegnungsverkehr, Lieferverkehr und zu weit am Fahrbahnrand geparkte
Fahrzeuge zu Verzégerungen/\Verspatungen beim Busverkehr, wobei die Uberlandlinien we-
gen ihrer langeren Laufwege und Anschlusszwange (z. B. an die Bahnhdfe in Bretten und
Vaihingen) die gréReren Probleme hatten. Kurzfristig ergriffene Busbeschleunigungs-
mafinahmen (z. B. Aufweitung bei der Drehscheibe, Schaffung von Ausweichstellen in der
mittleren BahnhofstralRe, Konirollen des GVD bezlglich Parkverhaltens) zeigten nur malige

Wirkung.

om Stdwestbus wurde deshalb bald der Wunsch geaulert, alle Linien aus Richtung Siden
zum Bahnhof tUber die Hindenburgstrafie zu fihren, da dort mit weniger Behinderungen zu
rechnen ist und damit die Fahrpléne besser eingehalten werden kénnen.

Auch aus dem Gemeinderat wurde der Wunsch gedufert, einen Teil der Busse aus der
Bahnhofstralle herauszunsehmen.

Mit Fertigstellung der oberen Bahnhofstralie im November dieses Jahres sind die grofien
Baumalnahmen in der Innenstadt abgeschlossen, womit eine Rickkehr zum oben genann-
ten neuen Stadtbuskonzept (alle Linien in beiden Richtungen durch die Bahnhofstralie) ver-

bunden ware.

Im Hinblick darauf und dass Umstellungen nur zur jeweiligen Fahrplan-anderung im Dezem-
ber erfolgen sollten, hat die Verwaltung am 21.08,2007 mit den Busunternehmen und dem

Vertreter der YPE ein Gesprach gefuhrt mit folgenden Ergebnissen:

1. Grundsétzlich soll der Verlauf einer Linie Gber den Tag gleich bleiben, mit Ausnahme
einiger weniger Linien zu Schulbeginn/- ende (Uber Hindenburgstralie).

2. Aufgrund des Fahrgastaufkommens mit Ziel Arztehauser in der Hindenburgstralie
und geringerer Behinderungen (dort weniger Lieferverkehr) wiinschen die Regionalli-
nien (Seiz-Eberhardt und Stidwestbus) grundsatzlich die Anfahrt Richtung Bahnhof
(ber die Hindenburgstralte.

Fur die Fahrgéste, die dort aussteigen und — gegebenenfalls nach einem Arztbesuch
— in der Bahnhofstrafie einkaufen wollen (und dort wieder einsteigen knnen), ist der
topografisch bedingte ,Abstieg" leichter, als ihnen bei einer Linienflhrung nur durch
die Bahnhofstralle den Anstieg zur Hindenburgstrafle zuzumuten.



3. Der Stadtbusverkehr (SWM) sieht sein Hauptziel in der Bedienung der Bahnhofstralie
als Einkaufsstrafe fur die Fahrgaste aus GrofRglattbach, Lomersheim, Dirrmenz oder
dem Eckenweiher/Heidenwaldle und méchte deshalb die Bahnhofstralte in beiden
Richtunaen befahren. Eine Linienfihrung tber die Hindenburgstrafie ware ,am Be-
darf vorbei geplant”.

Einzige Ausnahme bilden B Kurse fir Schuler- und Berufspendler (Ziel Bahnhof).

4. Eine Verlagerung der Studwestbuslinien aus Richtung Bahnhof auf die
\/ 7 ist fur diese inakzeptabel, wobei insbesondere auf das Fahrgast-aufkommen im

Bereich Drehscheibe aber auch an der Haltestelle Goethestralie mit ihrer Nahe zur
Stadtmitte hinzuweisen 1st.

Auch die Verwaltung ist der Auffassung, dass der Verlust von Kunden aus dem Um-
land Muhlacker als Mittelzentrum nicht gleichgultig sein kann.

5. Leerfahrten (zu unterscheiden von Fahrten, bei denen eben keine Fahrgaste zuge-
stiegen sind!) sind nach Aussagen der Busunternehmen gering (gehalten, aus Ren-
tabilitatsgriinden!) und sollen grundsatziich nicht durch die Innenstadt erfolgen.

6. Bei Umsetzung der Vorschiage von Regionallinien und Stadtbus wirden von insge-
samt 307 Fahrten an Schultagen (héchstes Fahrten-aufkommen) zwischen Stadtmitte
und Bahnhof (beide Richtungen zusammengerechnet) 96 Uber die Hindenburgstralie
gefiihrt (einschl. 15 Schulerkurse), so dass noch 211 in der Bahnhofstrae verblei-
ben.

Die Verwaltung halt dies fur eine realistische Losung angesichts der aufgefiihrten Pro und
Contras und schlagt deshalb vor, dies ab kommendem Fahrplanwechsel zu praktizieren (Mit-
te Oktober Redaktionsschiuss fur die Fahrplanhefte).

Weitere Alternativen hatten (eher) Nachteile:

a) Belassen aller Linien in der Bahnhofstralle entsprechend Strafenverkehrskonzept
2003 (= 307 Busse taglich), gegebenenfalls auch fur eine Erfahrungszeit nach
Abschluss aller Baumafinahmen,

b) nur Schulbusse Uber die Hindenburastraiie: Nur geringfligige Reduzierung in der
Bahnhofstrale und weiterhin Probleme fur Regionallinien beziiglich Punktlichkeit;

c) Ringverkehr Stadtmitte — Hindenburgstrafe — Bahnhof — Bahnhofstralie: Machtei-
le aus Sicht des Stadtbusses (unattraktive Linienflihrung ohne Notwendigkeit un-
ter dem Gesichtspunkt Punktlichkeit), entsprechend héhere Busfrequenz in der
Hindenburgstralie (ca. 153 gegenuber 96).

Erganzend zur vorgenannten Thematik weist die Verwaltung darauf hin, dass infolge der
Sanierung der Bahnstrecke Bruchsal — Miihlacker zwischen Mitte Mai und Ende Oktober
2008 ein Schienenersatzverkehr mit Bussen eingerichtet wird. Dies durfte nach derzeitigem
Informationsstand taglich zusétzliche 50 Busse von und nach Milhlacker bedeuten.

Deren Fahrtstrecke wirde jedoch tber V 7 — Kreisel Lienzinger -Vetterstraie — Bahnhof
Miihlacker verlaufen und somit die Innenstadt nicht tangieren.
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Anlage
Auflistung der Busfahrten nach Fahririchtung und Linie



Busverkehr Miihlacker

Stand: Fahrplan 2007; Angebot
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