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Es erfolgt Kenntnisnahme.

Sachverhalt:

Auf Antrag der CDU-Fraktion wird Uber die Belastung der B 35 bei Lienzingen berichtet.

1. Verkehrszahlung 2005

Das Innenministerium Baden-Wirttemberg hat am 19.12.2007 das Ergebnis der Straltenver-
kehrszahlung des Bundes fir Baden-Wirttemberg vertffentlicht. Baden-Wirttemberg hat
mit rund 57.300 Fahrzeugen pro Tag gemeinsam mit Nordrhein-Westfalen die hbchste
durchschnittliche Autobahnbelastung aller Flachenstaaten. Mit taglich rund 13.400 Fahrzeu-
gen hat das Land zudem mit Abstand die hochste Verkehrsbelastung auf Bundesstralien
aullerhalb von Stadtstaaten.

Das Land fordert deshalb mehr Investitionen fir den Neu- und Ausbau des Stralkennetzes
und mochte den Bund auf Invesiitionsdefizite hinweisen.
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Die tagliche Verkehrsmenge nach DTV ist bis 2005 geringflgig um 448 Kraftfahrzeuge zu-
rickgegangen. Stark zugenommen hat jedoch der Schwerlastverkehr um Uber 300 Fahrzeu-
ge am Tag, was einer Zunahme von 21 % entspricht.



Werktags ist eine Zunahme des Kraftverkehrs um 116 Fahrzeuge (+ 1.3 %) zu verzeichnen.
Besonders negativ ist die sehr starke Zunahme des werktaglichen Schwerlastverkehrs um
640 LKW und somit um 36,8 %.

Der Schwerverkehr hat auf Bundesstraften in Baden-Wirttemberg im Vergleich 2000 — 2005
um 7,6 % zugenommen.

Insgesamt hat das Gesamiprojekt ,StraBenverkehrszahlung 2005" mit Vorbereitung, Durch-
fuhrung und Auswertung rund drei Jahre gedauert. Um kinftig in wesentlich klirzeren Ab-
standen aktuelle Informationen zur Verkehrsentwicklung zu bekommen, wird derzeit von
Bund und Land ein neues Verfahren entwickelt, das weitestgehend automatisch arbeitet.
Durch die neue Vorgehensweise sollen erheblich genauere und aktuellere Aussagen zur
Verkehrsentwicklung moglich sein.

2. MaRnahmen zur Senkung des Schwerlastverkehrs

Der Gemeinderat hat am 10.10.08 in einer Resolution ein ganztagiges Fahrverbot fir den
Mautausweichverkehr auf den Bundesstrafien 10, 35, 293 und 294 gefordert und hat sich
damit der Initiative der Stadt Bretten angeschlossen.

Das Innenministerium teilte hierzu mit, dass die Rechtsgrundlage fir die Anordnung eines
ganztagigen Fahrverbots fiir den LKW-Durchgangsverkehr fehle, da die ,erheblichen Aus-
wirkungen veranderter Verkehrsverhaltnisse® am Tag Uberwiegend nicht dem Durchgangs-
verkehr zuzuordnen sind. Am Tag erreicht die Zunahme des LKW-Durchgangsverkehrs nicht
den Umfang, der angesichts des Widmungszweckes, dass Bundesstraften grundsatzlich
auch der Abwicklung des Uberregionalen Verkehrs gewidmet sind, ein Einschreiten erfor-
dern.

Die Stadt Bretten beabsichtigt trotz der negativen Stellungsnahme des Innenministeriums
zusammen mit den Kommunen des Aktionsbiindnisses einen formlichen Antrag auf ein
ganztagiges Fahrverbot fiir den Schwerverkehr stellen.

Es wird empfohlen, das Aktionsbiindnis der Stadt Bretten mit der gemeinsamen Forderung
nach einem ganztagigem Fahrverbot fur den Mautausweichverkehr weiterhin zu unterstiit-
zen. Unsere Forderung nach einer Bemautung der Bundesstralie sollte solange zurlickge-
stellt werden, da durch die LKW-Maut auch die értlichen Unternehmer betroffen waren. Auch
die vom Mautausweichverkehr betroffenen umliegenden Gemeinden haben sich fur das
Fahrverbot ausgesprochen,

Als Maftnahme gegen den Schwerlastverkehr bzw. gegen die Mautfliichtlinge bleibt es bei
dem bestehenden Nachtfahrverbot fir den Transitverkehr. Die Verkehrspolizei wurde mit
Schreiben des Oberbiirgermeisters vom 29.01.08 um die Fortsetzung der Kontrolien gebe-
ten.

3. Larmsanierung

Die Verwaltung hat beim Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 44 Straltenplanung auf-
grund dem gestiegenen Schwerlastverkehr und den damit verbundenen Larmbelastigungen
die Priifung einer Larmsanierung an der B 35 zwischen der Schelmenwaldstralie und der
Frauenkirche beantragt.



Eine Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden Stralen
ohne dass eine bauliche Anderung der Strale erfolgt ist. Es geht dabei um die Bewaltigung
einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung ,gewachsenen” Situation.

Als Malinahmen der Larmsanierung kommen aktive Larmschutzmalinahmen wie eine Larm-
schutzwand oder -wall bzw. passive Larmschutzmalinahmen wie z.B. Schallschutzfenster in

Betracht.

Bei der Ermittlung der Voraussetzungen fur eine Larmsanierung ist die vorhandene Ver-
kehrsmenge, bei der Bemessung des Umfangs der Larmschutzmalinahme die kiinftige Ver-
kehrsmenge (Prognose) zu Grunde zu legen.

4. Unfallentwicklung

Jahr Anzahl der davon mit Unfallfolgen |
Verkehrsunfille LKW- Tote |Schwerverletzte | Leichtverletzte
Beteiligung
2003 6 3 2 5)
| 2004 4 1 3
| 2005 8 4 1 2 2
2006 13 8 2 3 11
2007 8 2 1 2
Gesamt| 39 18 o g 24

Unfallursachen der 39 Unfille
2003 - 2007

Anzahl (Mehrfachnennungen
| miglich)

Abstand (ungentigender Sicher-
heitsabstand)

13

Verkehrstlchtigkeit
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Uberholen

Geschwindigkeit

Stralienverhaltnisse

Verstolt gegen Rechisfahrgebot

Fehler beim Abbiegen
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Auffallend ist die hohe LKW-Beteiligung bei den Unfallen, relativ oft sind Unfalle beim Uber-

holen von LKW sowie Auffahrunfalle von und auf LKW vorhanden.

Inwiefern die LKW Maut seit 01.01.2005 prozentual Auswirkungen auf den Anteil der LKW-
Unfélle gehabt hat, lasst sich nur schwer sagen. Auch im Jahr 2003 waren schon 50 % der
Unfalle mit LKW-Beteiligung (3 von 6) und 2004 waren es ,nur® 25 % (1 von 4) wie 2007

nach der Maut,

Die Unfallentwicklung auf der ca. 4,5 km langen Strecke hat seit 2005 offensichtlich zuge-
nommen. Wobei im Jahr 2006 auch einige Unfalle durch die Baustelle am lllinger Eck be-
dingt waren. Hier haben sich oft lange Staus gebildet, die immer wieder zu Unféllen flhrten.



Insgesamt relativiert die Streckenlange von 4,5 km die Unfallzahlen etwas, dennoch muss
dieser Streckenabschnitt aufgrund der konstant hoheren Werte seit 2005 und insbesondere
der Unfalifolgen in den Jahren 2005 und 2006 aufmerksam beobachtet werden.

Die Strafenverkehrsbehorde fiihrt in enger Zusammenarbeit mit der Polizei intensive Ge-
schwindigkeitskontrollen auf der B 35 durch auch auf Streckenabschnitten mit einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Dabei konnten vereinzelte Raser mit einer Ge-
schwindigkeit von tber 160 km/h festgestellt werden. Bei LKW tber 7,5 t zul. Gesamtgewicht
wird die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h Uberprift.

Von der Festsetzung eines Uberholverbotes zwischen Lienzingen und lllingen wurde bislang
abgesehen, da die Strecke grundsatzlich Ubersichtlich und fur eine Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 100 km/h ausgelegt ist.

Mach der Sanierung der Bundesstralie 35 im Herbst 2007 wurde aufgrund eines todlichen
LKW-Unfalls im Jahr 2006 teilweise eine profilierte Fahrbahnrandmarkierung aufgebracht.

Die Unfallzahlen auf dem Streckenabschnitt werden weiterhin beobachtet.

i.\. Saur

Finanzielle Auswirkungen

Personalkosten: Haushaltstelle:
Sachkosten: Haushaltstelle:
Kalk. Kosten: Haushaltstelle:




